KOMUNIKAT Nr Ag

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia .. GNURL 2010 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 599/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 335, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktdry wydarzyt si¢ w dniu 30 lipca 2009 r., na samolocie kategorii
ultralekkiej CH-601 ,,Zodiak”, na ktérym lot wykonywat pilot, posiadajacy licencje pilota
samolotéw ultralekkich wydana przez Leteckd Amatérskd Asociace Ceskd Republika
(LAA CR), lat 36, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Jym w Kabinie — T6”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu:

Pilot wykonywat lot po trasie z ladowaniem w miejscu przystosowanym do startéw
i ladowan. Po ladowaniu, pilot wylaczyl silnik samolotu 1 udal si¢ na spotkanie
z wlasciciclem tego miejsca. Po pewnym czasie pilot ponownie zajal miejsce w kabinie
samolotu z zamiarem wykonania kilku kregéw treningowych nad ladowiskiem. Po
zakotowaniu na poczatek pasa, podgrzaniu silnika oraz przeprowadzeniu préby, pilot
rozpoczat rozhieg. Start odbywat si¢ z poczatku pasa, w konfiguracji bez klap, pod staby
czolowy wiatr. Po osiagnigciu przez samolot predkosci okolo 60-70 km/h (tuz przed
predkoscia oderwania) pilot poczul w kabinie obcy zapach, przypominajgcy zapach
spalenizny a nast¢pnie zauwazy! staby dym wewnatrz kabiny. Pilot przerwat start i prébowat
zidentyfikowa¢ zrédto dymu. W tym czasie samolot stracit kierunek w lewo i wytoczyt
si¢ z pasa startowego. Pas ladowania oddzielony byt od sasiadujacego z nim pola wysok
miedza. Niesymetryczne wtoczenie si¢ na miedze spowodowalo obrét samolotu o 90
w lewo, zlamanie goleni podwozia giéwnego i goleni przedniej a nastgpnie przesuwanie si¢
samolotu bokiem, przez okoto 15 m, w kierunku prawego skrzydla. Po zatrzymaniu sie
samolotu pilot wylaczyt wiaczniki instalacji elekirycznej, zamknal zawér paliwa
i o wiasnych sitach opuscil samolot.

Ogledziny miejsca zdarzenia przeprowadzone przez Panstwowa Komisje Badania
Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,PKBWL”, wskazuja, ze ladowisko bylo dobrze
przygotowane do wykonywania z niego startdw i ladowan. Powierzchnia pasa byla
sucha i twarda, porodnigta krétko przystrzyzona trawa, bez wigkszych nieréwnosci.
Szerokos§é pasa (18 m) byla wystarczajaca do bezpiecznego wykonywania startéw
1 ladowan samolotem CH-601 ,,Zodiak™, przy posiadanym przez pilota doswiadczeniu.
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Decyzja przerwania startu po zauwazeniu nieprawidlowosci (obcy zapach i staby
dym) byla wlasciwa. Jednak préba identyfikacji zagrozenia przed zakonczeniem dobiegu
doprowadzita do chwilowej utraty panowania przez pilota nad kierunkiem dobiegu,
co w polaczeniu z warunkami terenowymi (niewielka szerokos¢ pasa i obrzeze zakoficzone
wysoka miedzg) oraz cechy eksploatacyjna samolotu CH-601 ,,Zodiak” (silnym momentem
odchylajacym samolot w lewo podczas rozbiegu, ktéremu nalezy przeciwdziataé poprzez
czgsciowe ,wcisniecie prawej nogi”) spowodowalo, ze samolot wytoczyl sig z pasa i ulegt
uszkodzeniu. Ogledziny samolotu przeprowadzone po wypadku nie ujawnity przyczyny
pojawienia si¢ obcego zapachu i dymu w kabinie. Réwniez przeglad samolotu
przeprowadzony w trakcie jego naprawy nie wykazal zadnej usterki uktadu wydechowego,
instalacji olejowej lub elektrycznej. Zdaniem PKBWL, przyczyna pojawienia si¢ obcego
zapachu i dymu w kabinie podczas rozbiegn mogly by¢ np. zdzbla suchej trawy, ktdre
przedostaly sie do komory silnikowej podczas kotowania (lub rozbiegu) 1 ktére ulegly
wypaleniu po kontakcie z goracymi elementami ukladu wydechowego silnika.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego byla utrata kierunku podczas
przerwanego startu spowodowana chwilowym odwréceniem uwagi pilota w celu
identyfikacji obcego zapachu i dymu w kabinie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,Prezesem Urzgdu” w dniu

12 stycznia 2010 r. wydat Dyrektywe Zdatnosci Nr SP-0001-2010-A, ktéra dotyczy:

— Odwotania Dyrektywy Zdatnoéci Nr SP-0002-2009-A z dnia 11 maja 2009 r.,

— Zawieszenia ,Pozwolenia na wykonywanie lotéw” samolotow typu ZODIAC
CH-601X, objetych rejestrem lub ewidencjg cywilnych statkéw powietrznych, prowadzona
przez Prezesa Urzedu, do czasu wprowadzenia nizej wymienionych zalecen
korygujacych:

1) Zlozenie zgloszenia na druku ULC-LTT-015a lub ULC-LTT-015u do Prezesa
Urzedu, majacego na cel objecie panstwowym nadzorem lotniczym prac zwigzanych
z modyfikacja samolotu i przywréceniem jego zdatnosci do lotu.

2) W przypadku koniecznosci wykonania lotu samolotu do miejsca, w ktorym
wykonana begdzie jego modyfikacja samolotu, nalezy wystapi¢ z wnioskiem do
Prezesa Urzedu o wydanie ,Zezwolenie na lot w szczegdlnych okolicznos$ciach”.
Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ dodatkowe ograniczenia i wymagania operacyjne
dla lotu celem przemieszczenia samolotu do miejsca wykonania zmian
modyfikacyjnych.

3) Stanowczo wymagane jest zastosowanie si¢ do wszystkich zalecen bezpieczenstwa
zawartych w biuletynie SAIB No CE-10-08 z 7 listopada 2009 r., wydanym przez
FAA oraz zapewnienie zgodnosci z rysunkami konstrukcyjnymt i instrukcjami
zawartymi w AMD Safety Directive /Safety Alert z dnia 7 Listopada 2009 r.
(revision 1). Zalecenia te obejmujq nizej wymienione dziatania:
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* Zmodyfikowanie samolotu zgodnie z zestawem modyfikacyjnym, tzw.
~-modification kit”, ktéry nalezy zakupi¢ firmie Zenith Adircraft Company,
Mexico Memorial Airport, PO Box 650 Mexico, Missouri, 65265-0650 USA. lub
firmie AMD. Zestaw modyfikacyjny obejmuje pakiet zmian, jakie nalezy
wprowadzi¢ do struktury platowca oraz podaje ograniczenia uzytkowania
niezbedne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji samolotu.

* Wystawienie ,Protokétu wazenia i wyznaczenia $rodka cigzkoéci” po
wprowadzeniu modyfikacji samolotu.

* Wprowadzenie aktualnych oznaczeni i napiséw ograniczen w kabinie oraz
poréwnanie i uaktualnienie Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu na
podstawie Flight Manual (POH), wydanie z Listopada 2009 firmy AMD.,

» Skontaktowanie si¢ z firma Zenith Aircraft Company lub AMD w przypadku
wprowadzenia jakichkolwiek zmian wilasnych do dokumentacji projektowe;j

samolotu celem uzyskania walidacji dla zastosowanych rozwiazan i zapewnienia
bezpieczenstwa lotu.

4) Po wprowadzeniu wszystkich wymaganych zaleceri zawartych w biuletynie SAIB
No CE-10-08 z 7 listopada 2009 r., FAA oraz w AMD Safety Directive /Safety Alert
z dnia 7 Listopada 2009 1. (revision 1), oraz po zmodyfikowaniu samolotu zgodnie
z pakietem modyfikacyjnym przywrécona zostanie jego zdatnoéé¢ do lotu zgodnie
z zatwierdzonymi ograniczeniami w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

REZES

Urzedu pmictwa Cyv;n;@/
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